Sigfrido Vignati

Risparmiare
elettrica

Diamo alcune cifre. Il consumo totale di ener-
giaelettricain Italia nel 2004 & stato di 301.400
GWh, di cui il 51% (151.200 GWh) nel setto-
re industriale [1]. In questo settore, figura 1, il
74% (112.000 GWh) dei consumi di energia e-
lettrica ¢ utilizzato per il funzionamento dei si-
stemi motore [2] ovvero dei motori elettrici e
degli apparecchi ad essi collegati. Diversi studi,
effettuati dalla Commissione europea nell’am-
bito del Programma Save, hanno evidenziato
che in questi sistemi esiste la possibilita di ri-
sparmiare, attraverso interventi economica-
mente vantaggiosi (tempo di ritorno inferiore a
tre anni), fino al 29% dell’energia elettrica con-
sumata in un anno [3-7] per un equivalente di
circa 32.000 GWh, quasi ['11% dei consumi to-
tali italiani nel 2004, ¢ una conseguente ridu-
zione dianidride carbonica di circa 15,8 Mt, che

I. Principali consumi elettrici
nel settore industriale.

corrisponde al 17% dell'obiettivo italiano per
Kyoto [8]. Nonostante questi numeri, ancora
poco & stato fatto o si sta facendo nelle industrie
per risparmiare energia elettrica.

La Commissione europea da parte sua ha con-
statato che non solo in Italia, ma in quasi tutti
i Paesi europei ¢’ una certa difficolta a coglie-
re questa opportunitd di risparmio e quindi ha
messo a punto un programma denominato Mo-
tor Challenge che andremo a descrivere in que-
sto articolo.

Risparmiare energia
elettrica e diventato

per I'ltalia un obbligo
improcrastinabile.

In un Paese dove il costo
dell’energia elettrica

e tra i piu alti d'Europa
e la domanda spesso
supera |'offerta, ridurre

i kWh consumati e senza
dubbio un obiettivo
doveroso da perseguire.

Ecco come
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Motor Gellenge (Mop) € wn programma volon-
tadocte aiita le azieke a midliaare Vefidn -
7z eereetica &l sistan nobard. Esso € presate
in quindici peesi della Cmnita exrqea allar -
Gia tra ad I'Talia, in ai 1'Ees ke catribito
alla sB s a pto e re ara la sa diffusio-
Y

Ty ogramme Motor Ghallenge & W percysogi -
o cle porta le aziark ad idatificered po-
o inteno greehi di eergia eettricare sige -

2. Settore
industriale.
Suddivisione dei
consumi tra i vari
sistemi motore.

utilizzo 1 sistan itareeche sap interesa -
teardrre i aeti lla holleta eletiric agprb
acte silla ridwiae el nrero dei Kih on-
aneti. Alle stesse € dato il e di perbecipen -
teaal é affiaaown altro soggetto fadamen -
tale pr 1'athieziae el progranma: 11 sostenito-
®

T sosteritod. soo queratard. che producono com-
poettd per sistan notare (ellal), cawe, per
esapio, notard ad alta efficiara, imerter, pan-

Tabella 1.
Risparmi potenziali

Motorizzazioni

°

Risparmio %

nei sistemi motore. Motori ad alta efficienza 2-8
Corretto dimensionamento 1-3
Variatori di velocita 10-50
Trasmissioni pit efficienti 2-10
Sistemi aria compressa 33
Sistemi di ventilazione 175

Fonte [3-7]

mi motore, Idividereerelative schzian tec -
nicke per elimirerli, velutare la lro cawenien-
73 e00ONica e programmare lalrorealizezio-
re. 11 tutto in mariera molto flessibile e grade -
E

Per sistam motare s interk qelsias sistawm
camposto da wn motoreddtrio, 'agodi ta-
anissiae e la mecchira qeeratrice aziasta dal
motorecte po essere, per esapio, Ul aodles,
W sitatare, W inplanto di sollevarerto, ecc.
In questo arbito particdare, molta ataviae €
posta sl sistan ampostd da vartilatard, pope
e inpianti di aria copressache, aae sipod ve-
dre dhlla figra 2, hamo axsun. axsistati tra
i sisten motare

Al programme Motor Challenge possano aderd -
® titte le azark cle rel loro cido prodittivo

tervengao in wn marento el ciclo prodittivo
de mlte gelte & efficiara eercria p-
redero exre Itrgrese et In tire.

Tprogranme Motor Challenge si articdancin-
qefasi (takella 2). Nella prine fase 1'aziand de -
e dfinire doe wole gplicare i programma,
in quanto Mop pud essere estes all' intera azien -
&, m8 ache adwn o regrtooa pil regrt
Urs wdlta definito 1'athito di gpliceziae del
Motar Gellexe 1'azieda dond cefinireaga-
le sistam, di qesto atbito, intedk gplicarlo
sogliedb tra aziceveti elettrici, sisan & a-
rjaompr, sjsten'Ldipm;ngio, Sistem di
vatilazian e sistan & getiae.

Per esarpio wy' azienda potrede seglieredia-
zZiceneti eletrici del regrto oonfezionamen -
to, quure il sistawm di vatilazioe ¢l repro
Fatto cid ssge 1a faee pill Inpartate e dlica
& woyame: l'adit erretico (figma 3).
L/adit crsiste rel sotbqparre 1 sigran sl el -
la prine fase a ue verifica per individere ed
a0 greh eereticl e in e affemerivo,
gatifiei e proparre Itervati crettiv, a-
tare b lro cowenieza ecoxmica e pro-
gramene la reslizzaziae rel tayo.

Lardit & up del putd pill dElicatd.

Cpire e il reetro sistam sta grecando energa
e ane Intervaire € favementale, e mm €
' qperaziae sanplice.

Milte aziende, sqrattutto quelle medio piale,

scelta del reparto e del sistema (ventilazione, pompaggi, ecc.)

Tabella 2.

Audit interno e identificazione delle misure di risparmio

Le fasi di attuazione
del Motor Challenge.

Piano di azione e invio alla Commissione

AW N -

Approvazione da parte della Commissione del piano

e conferimento dello status di partecipante

(5]

Esecuzione del piano, rapporto annuale

re, capressyd, vatilaod, e, gpre possia -
o idatificarli in sudi & proettaziae egpert
el sistemt wotare ed Bo cle, per definiziae,
s7v lepte all'ueo efficiate dEll'aergia. Pesso-
1o diventare soganitad acle i disgrdotod die-
rergia elettrica aopi chiaveti per leoge ad effet -
tare e venti di rispermio eeroetico negli u-
o fireli, qpre, per cachoere, ditte & maru-
taziae & inpiati, cle per loro mestiere in-
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mm haro persaele a sufficiava gqpure nm
harro persaele temico specializzato in questo
o e qoel rinrciao in partava perdendo
Y ottine. oocesiae per fare sostawicse edao-
uisy

Il ograme Motor Gallenge ha capito cle
questo & w purto ddole e qui ke coeentrato 1
mepiar sforzi e ha creato alani stnmeti per
poter superare geste difficdlz,



E stata messa a purto wa doanertaziae tec-
nica e si staro mettarb a pao el tadls, cle
facilitao 1'gpliceziae del programe relle va-
deareed Iteresse, sawa dimeticarecte st pd
ricrece all'aito del setaifon.

Questi ultimi sao we figra molto inportate
rell’abito el Mp.

Frmd laq ilpograme avrede difficlta ad
esse attuato in meniera aopiuta ed i1 netivo
&chiaro: essi possap aiitate le aziede che lIovo-
glioo & inrgrendere 'adit o drre super -
meti su cae risolvere mrticdad prdolan.
Eegiito 1'adit, il peso sessio € la redliza -
ziae el piao di aziae che & 11 doamento rel
qele sap evidawiati 1 risitari ¢l larosal -
tor e definise il reparto e 11 sidamm i goli -
cziae, reoxplie 1'dlaro dgli intervati e rdi -
prta il rismmio errostio previso e il tapo
di atheziae di ol irtervarto.

1l plao di aziae, us vlta relizzato, vige pa
irmiato alla (B wnitavete alla richiesa per di -
watare Patecipante. [a (B esamira 1la doqu-
metaziae e anferisee 1o dztis di artecipate.
A questo puto il percarso di adesiae si € an-
clueo e all'aziedh nm rimere che nettere inpa -
tica qerto scritto sl plao di aziae per ridr -
& le inefficiare e divatare piil copetitiva 1 -
sparmiando denara

Quirdi, 1'azierh dovrd Iviare amelente al -
la & wm rapporto sull'avenzarento el pro-
gramme. Questo documento potrebbe senbrare
intile o w aatrdlo sill'qerato ¢ll'aziath,
ivece e solo 1a furiae di permettere alla &
di mmitarareilprogramme, avere infameziont
ailla tipdlagia, il nmeroe l'atitadegli tervati
intrgresi an il fire di indivizzare weglio 1a po-
litie erquen rigerdate 'efficiara aergtia
regii el fireld.

Ottento lo gatis di prtecipate, oyl azierh
potrd sperdere Questo riconoscimento per -
dliaarelaprquia imegire, esibarb il lap del
rograma. che pord gerdire sul catalot oyl
in grerale sille varie fame & pitlicita utiliz -
zte. 11 rowe &l aziarh guarird aul sito inter -
ret ufficiale dEl programme (htitp: //motordal -
lae.cascria.aea. i) dove poraro essere pb-
Per cdlaroche vogliao diventare setanitad ¢é
us trafila aelop, m acte pr loorewle la
pere. In forb tramite Mp possao venireacm -
tatto am molte aziende e quirdi redereil lro
axe hiress pill visihile,

Sistemi motore

,

Cosa dire

In ultino vogliano evidaziarecte il program-
me nn prevede finanziaventi, ma questo nm
deve sragpiare 1 poterwiall per tecipart ingren -
to il firaziaweto al programe € intrinseco,
dal mento cle eso dffre lapeslailid & in-
dividere itervati cle si ripggao in tapl &
ritoro rolto kred.

Comurgue, a tale praoesito, ébee riaxdarele -
sitava in T=lia del Daretd sill'Eficiara E-
rercetica guaroveti rel luglio 2004, Moltd inter -
vati eleet regli allepti ai Decret syt -
cl di Mp geli motard &d alta efficiava, iver-
ter, rfasaetoe s podire, ngreale, cletit -
t di Herveri idatifichili in Mp possap
ratrare in qelli ricoyceciuti chi Decreti ame
validi per axesgaire 1 titdi d efficiara aer-
gtia (Tee) e, pernezo di qestd, digere un
fome di firanziavento. Pdremmo quindi sug-
aire di gplicare Mp alla wostra aziadh e pol
amaordare an wn Distriburare oun B (1 0-

e
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3.Aree di interesse
del Motor Challenge.

Apparecchi

11 atrizad achiedereiTes) lapesinliadi far
raxescere i terventi individeti cae Te
dtaarb titto o in parte il axtribto previsto
d 100 € per tep (parellata equivalate di pe-
ralio) rigemiata.

Cocludendo, vogliano richiamere ataviae
d.chi legpe sil fatoche, care deto &l inizio &
questo articdo, relle rostre aziatk sl potreke
rigemiare firo al 2% & eergia ediric,
cid mn viere fatto. LVadesiae a Mtar Gellaxe
pemete a tutd & cogliere questa qooorturita in
neniera aropnizzra e prafessiaele.

S. Vigeti - Bea. L’aticdo é saopidicto aila
rvida Gestiae Erergan. 3/2005.

Emli@ afia j

[1] Grtn - Dati provvisori di esercizio dal
sistema elettrico 2004.

[2] Apat Ia risorsa ef ficienza 1999.

[3] De Almeida A.-Improving the pene-
tration of energy efficienty motors &
driver. EC DG Tren 2000.

[4] Study on improving the energy ef -
ficiency of pumps. EC DG Tren 2001.

[5] De Almeida A. — VSDs for elecrtric
motor systems, EC DG Tren 2001.

[6] Radgen P., Blaustein E., Conpressed
air systems in the Eurcpean Union, EC
DG Tren 2001.

[7] Radgen P., Market study for impro-
ving energy efficiency for fans. EC DG

Tren 2002.

[8] Delibera Cipe 2002.

readerservice.it n. 74

trasmissioni meccaniche & motion contrd 299 aue 2006

83



